POR UNA RED CICLISTA PAHA 20

Una apuestaealizable en dos afiogor la movilidad activa y sostenible

INTRODUCCION

La bicicleta ocupa un papel principal en un futuro modelo de movilidad sostenible. En combinacién
con la marcha a pie y al transporte publico colecpuwede resolveuna parte muy importantele
losdesplazamients de proximidad y de largo recorriéa unaciudad.

Para que esto sea posibleemos de dotar a la bicicleta derfédxima accesibilidadreduciendo el
nivel de estrés yelevandosu comodidad y seguridadyara que losfuturos usuarios de bicicleta
puedan serreflejo de la diversidad de una s@dad: mujeres, menores, diversidad funcional,
mayores, jovenes, etdNormalizar la bicicleta no es otra cosa que incorporar este vehiculo a
nuestros quehaceres cotidianos séandonos de épara facilitar tareagomunescomo ir al colegio,

de compras, alrabajo, al centro de salud, al polideportivo o0 a la estaciémlserviciopublico de
transporte (intermodalidad)sin que la cuestion econdmica

(estatus) e ideoldgica establezca diferencias resefiables. Siitetaians Neahies
El Plan de Tréafico y Transporte 2005-2020
. . . . del consejo de la municipalidad de Utrecht
Aun siendola intermodalidad unaspecto claveque debera (rhe 2005-2020 Municipal Traffic and
formar parte de un futuro Rn de promocién de la bici +Transport Plan) ofrece un ejemplo de un

transporte publico, en la actualidad, Madrid, se encuentra en Bﬁ“ <l i alieille s S e (s,
an establece una velocidad promedio a

estado muy iniciaén eldesarrollo ciclista y no cuenta con algé’,a\,ésdemda e e I T et

tan basico como una red ciclista. para distancias de entre 4-7 km, de un
minimo de 16 km/h, para al menos un 85%

. . . . . . delosviajes. El tiempo de viaje (incluyendo
Esta infraestructuradebiera hacer posible que el o la cmhstgaradas){jesde un pﬂnto de érigen ef, un

haga viajes directos y comodos, dentro de un ambienteentro regional o interregional hasta la
atractivo y seguroS Y iU NB  Odzl f Salj dzA S NI = R3& de fagypyrtgrebfo mR@reanp | O

y2 SyGNB R24& Lidzy 2 Sololast B bitIRB &3 Seoichlonte rirhiandabad
podra competir con el automdvi usar candado) no deberia ser mas de cinco

minutos, y no deberia ser mas de diez

Este documento viene a presentar la necesidad de edtyutosdesdeelhogar.
infraestructuray del necesario Manual de Infraestructuras Ciclist@s,objeto de crear una
verdadera alternativay aumentar significativamente el nUmero de usuarioslalbicickta, muchos

de ellos venidos de medios motorizadoaufomovit 32,6% y moto:5,3% -desplazamientos
laboraled. También,para facilitar el desarrollo del transporte de mercancias en bicicleta (Gltima
milla) como opcién sostenible y eficaanto para abastecer a los comés como para la
distribucion de productos a los consumidores

Otorgamos asi a la bicicleta capacidad para libesgacio publicoalgo tan preciado en el ambito
urbano, reducimos el grado dmntaminacionque soportamosque tan graves consecuenciaes
la salud tieney aumentamoda seguridadvial de toda lapoblacién



En 2008, empezamos

ElPlanDirectorde la Movilidad Ciclista de Madrid del afio 2008 definié el trazado d&kedaBasica
de Vias Ciclistason el objetivo de garantizarmejorar la seguridad, la comodidad y el atractivo
de los ciclistagn sus desplazamientos cotidianpkaciendo especial hincapié en los usuarios poco
experimentados y mas vulnerables como personas mayores o nifios y nifias.

Mediante la implantacién de un@ed de itinerarios especialmente acondicionados para la bicicleta
se pretendianormalizar el uso de este modo de transporte entre las capas mas amplias de la
poblacion.

Esta redconstituiriauna infraestructura ciclista de ambito municigaracterizandos por conectar
todoslos distritos entre sj el acceso a logeneradores principales de desplazamientpgl enlace
alosmunicipios limitrofes

Y debe realizarse en un tiempo razonableues en caso contrario las vias ciclistas perderian parte
de supotencial ya que lo que demandan los usuarios es la posibilidad de desplazarse en bicicleta
con seguridad entre cualesquiera dos puntos de su ciudad, no entre dos paistados de la
misma (concepto de Re§l Ademas,de dilatarse en el tiempa;orreria elriesgo de ocuparse con
20NRP& dzaz2a dzaNBlFy2a o0@StlFR2NBasx LI NOFYASY(d2Xo0

Nueve anos despuégl balance no es bueno

En 2017, se actualiz6 este Plan Director e hizo balance del grado de cumplimien®ediecialista
descrita en 2008;0ncluyendo con:

oLa ejecucion de la red de vias ciclistas del PDMC08 hmsyddesigual y supeditada a una serie

de circunstancias ajenas al Plan Directgue dificultaron su desarrollo desde el primer momento y
finalmente supusieron dloqueo total de los programas infraestructuralesa crisis econémica
desde 2008 hasta la actualidad, asi como el enorme endeudamiento del Ayuntamiento de Madrid
debido a4 obra del soterramiento y ampliacion de la autovia de circunvalaci@0 bh el sur de la
almendra central frenaron de golpe las inversionesén S 2 S O0dzOA 5 y (PRMCMf | NBR
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establecido en el Plan Director de Movilidad Ciclista de Madrid, pero sobrentod® han
correspondido con una planificacion de medio y largo plagmo con la respesta a situaciones y
RSYlI YRI & Ydz (FOR@GMYzy G dzNJ f S & ¢

Es mas, algunas de las actuaciones, consideradas hoy dia como positivas, como la peatonalizacio
de las calles Arenal o Fuencarral, dieron la espalda a la bicicleta y actuaron en contra de lo que
proponia el Ran Director(forman parte de ejes principales ciclistag) que hubiera ningin debate
previo,ni estudio de alternativas para la movilidad en bicicleta

Otras actuaciones,aun teniendo como guia el Plarir€xtor, seejecutarona costa @l espacio
peatonal: Garcia Noblejas, GeneRitardos, Avda. Darocde formadeficiente: Donostiarrd 2
con faltade homogeneidad en el trazadMayor-! £ Ol f t X



No masciclocarriles

Ajenos ya totalmente de los criterios del Plan Directgpeyvirtiendo el paradigma de que el
espacio de la bicicletha de ganarse de la calzada, surgen los ciclocarriles que, teniendo su encaje
mayormenteen el desarrollo ciclista locate implantan de forma extensivg sin criterio en los

ejes principalescon la idea debacondicionag el viario al nuevo servicio de bicicletas publicas,
Bicimad
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los ciclecarriles. Asi, en la almendra central se han implantado ¢bsceiriles en una gran variedad de calles
desde el punto de vista de la jerarquia, la intensidad de trafico, la existencia de carriles reservados, el nimero
de carriles y disefio de las intersecciones, la pendiente (tramos ascendentes o descendentéB])ICM)

Los problemas queriginanson graves y diversos y Buplantaciongeneralizada éndiscriminada
no compensa la mayor visibilidad de la bicicletacalzadaaunque sea través de un logotipo
pintado.

- Incumplimiento general de la velocidachaxima permitida de 30 km/h por parte de los
vehiculos motorizados

- Sometimiento de la bicia los problemas del rae del trafico (alta intensidad,atascos
@St 20ARIRSa Ayl R$OdzZr RFaz AYyFNF OOA2ySax

- Mayor exposiciéon del ciclista a la contaminacia@htransitar entre vehiculos contaminantes
y hacia el centro de la calzada

- Alto estrés del ciclistaal circular entre vehiculos motorizadog sobre todo cuando el
ciclocarril esanexo al carril bus, moto, taxi y eendiente desfavorable.

- Dificultad en plerar el estrés circulando por el centro en carriles exaachos sobre todo
cuando es el Unicexistente

- Alteraciones enra continuidad del ciclocarripor la doble fila, carga y descarga, parada taxis,
etc.

- Falta de una normativa estatafjue asegure el conocimiento del ciclocarril a conductores de
fuera de Madrid,

- Falta de legitimacion del ciclista al circular por calles que no tienen ciclogaatdl.

Este desordern las actuaciones trae como consecuencia que la bicicleta sigue sin considerarse una
alternativa real. Los ultimos aforos camdos tan solo dan un incremente 0,06% de tréfico
vehicular en la almendra centréén los barrios periféricos es muchisimo mersituandose en un
1,32% del total de vehiculdso canfundir con reparto modal) con un perfil de género y edad muy
sesgado

La reciente Ordenanza de Movilidad prevé la conversion de muchasadilestacion 30 km/hen

un claro avance hacia una Ciubl80. Esta mediddimita legalmentela velocidadal 80% de los
carriles de nuestra ciudad quesumadoal resto de las calles con varios carriles en las que el
ciclocarril NO es recomendableace queseguir incorporando masiclocarrilesno tenga mucho
sentido.



¢, Qué hacer?

Creemos que yha pasado el tiempo démprovisar, actuar por impulsos y someter la politica de la
bicicleta a vaivenes econdmicgspoliticos de dudosa credibilidadMadrid, esta dando pasos
importantes para disminuir los niveles decontaminaciona partir de reducirla presiondel
automovilen el centro de la ciudad (Madrid Centrapostandopor una flota de autobuses mas
limpia y mejorando el transito peatonal.En suma, esta creando uentorno favorable para
implantar nuevas formas de movernos. Pesigue faltando una apuesta por la bicicleta seria,
planificada y suficientemente garantizada

No son pocas las veces que hemos defendido la idea de que la bicicleta merece su propio desarrollo
atendiendo a sugparticularidades y a lo que esperamos de ella. Si de verdadatinos que toda la
poblacién incluida la poblacién especialmente sensible como los menores. mayorg@grsonas

con algun grado de discapacidacbnsiderela biciuna alternativa posiblg atractivg que satisfaga

una gran parte de los desplazamientos y que sea complementaria con el transporte publico y la
marcha a pie, tenemos qumvertir en ella Algo que, por otro ladogs rentable no solo en
términos de salud y medio ambienteinotambién desde el punto de vistaconOmicomas adelante
desarrollaremos este aspectoy de lo que estamos comprometidos, junto con otras ciudades como
Sevilla, Barcelona o Valencia, desde la firma de la Carta de Aalborg (Cumbre de Rio), alla por el af
1994

Otras ciudadesle nuestro entorno lo estan haciendgpor qué Madrid n&®

No es intencidon de analizar el desarrollo ciclista de otras ciudades pero si querriamos traer a
colacion el ejemplo de Sevilla porque tiene caracteristicas muy interesantgsueden inspirar el
desarrollo de nuestra ciudad.

Sevilla vs Madrid

A pesar dela distanciaque separala ciudad de Sevilla y la de Madrid, creemos que es muy
ilustrativo ver las similitudes y diferencias entre una ciudad y otra. Ambas ciudades comparten un
mismo punto de partidadzy’ dza2 (0SadAY2yAlt RS t€F o0AOAOfSGl

Un poco de historia

Sevilla redcta el primer Plan de laidicleta en 1987, que contemplaba un total de 32 km. de
itinerarios ciclistas segregaddso llegaron a ejecutarse debido a la gran transformacion sufrida por

la ciudad durante la Exposicién Unis&l de 1992. Es ya en 1993 cuando se redacta un nuevo Plan
para la Bicicleta de menor calado y que tan solo se ejecuta los 5,5 km de carril bici del Guadalquivir
y otras actuaciones inconexas, la nraportante elcarril bici en la Avda. de la Palmera.

EnMadrid, no es hasta la primera mitad del 2004 cuando se empieza a hablar de un futuro Plan
Director de Movilidad Ciclistagraciasa la propuestade nuestra asociacion, al apoyo de otras
instituciones yotras personaselevantesigualmente comprometidgs/ al apogeo de laandidatura
olimpica de MadridNo seria hasta el 2008 cuando el Plan Director de Movilidad Ciclista, sale a la
luz.

Mucho antes de la redaccién de estos planes, ambas ciudades hapido movilizacionesn
bicicleta desde 1977 en demamdle carriles biciSus respectivas asociaciones, Amigos de la bici de
Sevilla (posterior A Contramano) y Pedalibre protagonizaron, junto con otras, los primeros



Encuentros Cicloturistas y Ciclistas Urbaans1985, los cuales constituyeram Movimiento e
Defensa de la Bicicleta de ambito estatal que luego terminaria siendo, en 1992, la actual ConBici
(Coordinadoraen Defensa de la Bicicleta)

En 2003, como sefial de identidad del nuevo equipo de gobierno delRS¢dHa ciudad de Sevilla,
se desarrollaronprocesos de Presupuestos Participativosas demandas de carriles bicomo
parte de una futura REBrande las propuestamas votadas

Y es entre 2004 cuandola voluntad politica se materializa ge construye de un&®ED CICLISTA
BASICAle 77kmconun fin claro de promocionar el uso de la bicicleta como vehiculo utilitario. A
sus caracteristicas de continuidad, conectividad, homogeneidad, visibilidad, aadgdseguridad,

la Red aplicéeriterios constructivos desegregacion del trafico motorizado doble sentido y
uniformidad. Los carriles bici se situaron contiguos a la acera y a su mismo nivel y fueron
construidos preferentemente sobre bandas de aparimrto y en vias principales.

ANO 2004:12 KM ANO 2006: 77 KM

ANO 2008:92 KM f ANO 2010: 120 KM



G/ ecaredo (Sevilla) Antes y después de la implantacion del carmril bici

La mayoria de estas caracteristicas figuran en numerosos manuales de infraestructuras ciclistas,
pero lo que hizo especial a Sevilla fadhomogeneidaden sus actuacioneg sobre todo la rapida
implantacion de una red basicpara bicicletas lo que creo tapida extension del uso de la bicicleta
entre toda la poblacion de Sevilla en un tiempo record, superando asi esa dificultad inicial de
& O AdieRB preparada para las biciRoS  y dzt | (i NJ. BsaurOclam gjenpla defagudsta par

la bicicleta

Elresultado fue espectaculat.a bicicleta pasé de una participacion muy marginal en la movilidad
urbana aun 9% de los dedpzamientos mecanizados en 201t que le llevé a ocupar elarto
puesto en elindice Copetagenizeen 2013, donde seeconocen la0 ciudades del mundque

mas progresos han hecho en los dos afios anteriores a favor de la bicicleta.

http://copenhagenizeindex.eu/#

(Resulta ariosocomprobarcomo ciudades punteras en la bicicleta siguepaca@o los primeros puestos gracias a una
inversion constante ®mantener y mejorar la movilidad en bicicletas decir, la promocién de la bicicleta no se limita a
actuaciones aisladas sino que requiere de una planificacién y un compromiso mantenide&spe)

El caso de Madrid, es bien distinto. A pesar de disponer de un PlatobDidecla Bcicleta desde

2008 que marcaba muy claramente los criterios que debiera cumplir una futura Red Ciclista, su
desarrollo ha sido dispar, contradictorio y muy a mamual margen delo acordado en este
documentomarco.

Con anterioridad, ya habiamos construido el Anillo Verde Ciclistancebido mas como via
recreativa y deportiva que como ej& @omunicacion ciclista urbanamnfiar, en cuanto a criterios,

al carrilbici por la margen izquierda del Guadalquivir de Sevilla, inaugurado tras la exposicion
Universal o el aislado carril bici pintado en la calle San Fernando de 350m., ejecutado tras
NEADBAYRAOI OA2ySa SELINBA&IRIA Sy dedeO®istkugtior ded CA
carriles bici

Extension Ciudad de Sevilla: 140 km2 Poblacion de la ciudad de Sevilla: 690.500
Extension Ciudad de Madrid: 604 km2 Poblacion de la ciudad de Madrid: 3.160.000



http://copenhagenizeindex.eu/

Madridey f I F Oddzl f ARI RX

En un procesarticipativo similar al de Sevillapero casi 15 afios méasrde (2016/17/18),la
ciudadaniade Madrid se lanza presentarnumerosas propuestas de construccion de carriles bici
(una gran mayoria coincidentes con la Red Ciclista plangaoi@hs infraestructuras relacionadas.
Muchasde ellas han sidalteradas e incumplidas por el mismo ayuntamiento que promueve este
proceso.Tal cimulo de propuestas merecierona entrada especifica en nuestro blog

https://pedalibre.orq/2018/07/19/propuestashici-decidemadrid-2016-2017/.

Ademas, tanto el manifiesto firmado por humerosos colectivos ciclistasos vinculados con la
movilidad sosteniblegen marzo @ 2017% Apfiovechemos para que Madrid sea una ciudad facil
LI NI fFaxXoAOAOt Sl &a¢é

https://pedalibre.orq/2017/03/13/manifiesteapoyadepor-pedalibre/,

X O 2 Y2 masiva recdda de firmas individuales y de asociaciones, a favor de un calidi
independiente y debidamente protegiden el eje de la Castellaxa®

https://www.change.org/p/ayuntamientede-madrid-por-un-carritbici-en-la-
castellana?recruiter=853492210&utm_source=share petition&utm medium=copylink&utm camp
aign=share petition

http://carrilbicicastellana.blogspot.com/2018/02/quienags-apoyan.html

X @I dl grah apoyade la poblacion madrilefia en contar conrlacesaria infraestructura que
haga posible el uso mayoritario de la bicicleta

El mismoBarémetro de la Biciclet&laborado por la Red de Ciudades por la Bicicleta y la Direccion
General de Traficandica que es l&alta de carriles bicjunto con la fala de seguridad y el exceso

de trafico motorizadouna delas principales dificultades para el uso de la bicicleta en la ciudad, al
tiempo que vuelve a subrayar en el masivo respaldo ciudadano a la promocion del uso de la
bicicleta (mas del 90%)

https://www.ciudadesporlabicicleta.org/2017/11/23/teed-de-ciudadespor-la-bicicletay-la-dgt-
presentanel-barometro-de-la-bicicleta2017/

PlanDirector 2008- INCUMPLIDO

El Plan Director de 2008 establecia la creacion de la Red Basica @aciigta kmc¢Red principal
para 2016 (en total seri@70km. si sumamos los carriles bici existentes y proyectados en su
momento) a razén d80 km. por afio Es decir, en 2016 debiéramos tener este mapa


https://pedalibre.org/2018/07/19/propuestas-bici-decide-madrid-2016-2017/
https://pedalibre.org/2017/03/13/manifiesto-apoyado-por-pedalibre/
https://www.change.org/p/ayuntamiento-de-madrid-por-un-carril-bici-en-la-castellana?recruiter=853492210&utm_source=share_petition&utm_medium=copylink&utm_campaign=share_petition
https://www.change.org/p/ayuntamiento-de-madrid-por-un-carril-bici-en-la-castellana?recruiter=853492210&utm_source=share_petition&utm_medium=copylink&utm_campaign=share_petition
https://www.change.org/p/ayuntamiento-de-madrid-por-un-carril-bici-en-la-castellana?recruiter=853492210&utm_source=share_petition&utm_medium=copylink&utm_campaign=share_petition
http://carrilbicicastellana.blogspot.com/2018/02/quienes-nos-apoyan.html
https://www.ciudadesporlabicicleta.org/2017/11/23/la-red-de-ciudades-por-la-bicicleta-y-la-dgt-presentan-el-barometro-de-la-bicicleta-2017/
https://www.ciudadesporlabicicleta.org/2017/11/23/la-red-de-ciudades-por-la-bicicleta-y-la-dgt-presentan-el-barometro-de-la-bicicleta-2017/
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Como podemos comprobar, en 2016 debiera haberse acteadgrandes avenidagomo Alberto,
Alcocer,Costa RicaRaseo del Prado,eRoletos Paseo de la Castellana, Corazts Maria, Alfonso
XIll, Arturo Bria, Avda. de.ogrofio, Méndez Alvaro, Avddbifera, Aocha, @iesta de Sanivente,
Avda. de Cérdoba, Avdarak Peron Monforte de Lemos, Ctra. de El Pardo, etc

Sobran las palabras. Los hechos lo califican claramente.

Figura 39: Vias ciclistas ejecutadas (sin ciclocarriles) de 2009-2015
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Plan Director 2017 (actualizacion del 20@8EMPIEZA INCUMPLIENDOSE

Esta revision del Plan del 2008, nace con el horizonte de @@@®niendo al final de su vigencia un

reparto modal de la bicicleta de ub%.
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siendo validos. Por lo tantdps itinerarios ciclistas transcurren en su mayoria por las vias
principales al ser estas las conexiones mas directas, mas reconocibles o legibles, con menores
pendientes y con una mayor concentracion de actividades y centros atractores de vRgesest

motivo, se mantiene la estructura de la red del PDMCO08, completando la misma con algunos

AGAYSNI NA2a ydSd2a
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Figura 48: Propuesta de la Red Basica de itinerarios ciclistas diferenciada
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Figura 47 Propuesta de la Red Basica de itinerarios ciclistas

Red basica 2025
- Red principal y secundaria

A diferencia del Plan de 2008, en la Red Béasica no se ha diferenciadoreshtpincipal y
secundaria @mo puede apreciarse, la red es mas densa en el centro ya que existe mayor
concentracion de destinos y, por tanto, un mayor potencial en el uso de la bicicleta.

La red consta d670km de los cuales 140 km. estan ejecutadosi¢hros de ellos precisan reforma

por deficiencias en su construccion o disgfiba propuesta del Plan es constru#430 km de
nuevos itinerarios en un horizonte de 8 afig2017%25) a razdén de unos 50 km. de vias ciclistas al
afo y un presupuesto aproximade 86.000.000 euros a invertir en todo este periodo

Y la tipologia de estos itinerarios no deja lugar a dudas

G5FR2 1jdzS € NBR o6t aAiol RS AdAYySNI NAtdurates Of A 2
de la ciudad que suelen ser también ¢aies con mayor capacidad paratedfico motorizado, es
obvio que la mayor parte de la red sgoyara en vias ciclistasegregadas y de uso

exclusivopara satisfacer las necesidades del grupo de usuariog 3/ G SNBE &l R2a LISNEP
(PDMCM)

No hacefalta aportar muchos datos para darse cuenta que el ritmo de ejecucion es muy bajo y muy
similar a legislaturas pasadas, lo que demuestra, una vez mas, la escasa @oudatbicicleta en
Madrid. El afio que viene acabagbpresente mandato(periodo 205-2019)con 28 km de carriles

bici construide (segun el blog de En bici por Madrid, mas abajo referida)y lejos de la
propuestadel Plan Directorde 2008y 2017 (30 km. por afio / 50km. por afig. De nuevo,otro
mandato perdido.



MAPA DE LA BICL Infraestructura Ciclista de la Ciudad de Madrid
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Carriles bici ena actualidad- 2018

Entre los carriles construidos se encuentra el que con toda seguridad es el mejor carril bici urbano
gue se ha construido en Madrid, el de Santa Engracia. Blanco de multitud de atamezhfaarel

uso de la calzada y otorgar a leedios activos (bicicleta) espacio propio donde desarrollarse. A
pesar del éxito de esta infraestructura y del clarisimo aumento de biciclbtsta el 279%)
lamentablemente tan solo podemos referirnos a él como una actuacion aislada

https://somoschamberi.elperiodico.com/carrildsici-segregadognadrid-santaengraciabulevares
datos/

En cambio,d apuestapor elciclocaril en arteriasprincipales, efugarde vias exclusivas égthsy a
pesar de los problemas antes descritegyue siendo muy alta y miusimilaral anterior gobierno
municipaldel Partido Populardp que suponeuna continuidaddel modelo actual demovilidad al
conservar la misma capacidad y uso de la via para vehiculos motorizados

Son varios los articulos que tildan eptditica de fracaso y continuistdor citar tres:
- Politica ciclista de Aora Madrid ¢es distinta a la del Partido Popular? bDklg

enbicipormadridque demuestra el parecido de ambos partidos
http://www.enbicipormadrid.es/2018/10/politicaciclistade-ahoramadrid-es.html#more

- No me acaricies el carril bici, sobre el fracaso en la politica ciclista del Ayto. de Madrid, de
PedroBravol,JSNRA 2 RA & {1 @& | dzi2NJ RSt fAONR d&. AOA247
https://ww w.eldiario.es/desdemi-bici/acariciescarrilbici 6 818628166.html

- al'y ({AfsYSUNR RS LISRI f S2 MikdeROsM, urbahistp, reSedaN® & |
internacional en movilidad sostenible y fundador de la consultora Copenhageqiee,
OFLf AFTAOF I alRNAR RS &l 3dz2SNR ySaNeé & €8S
https://elpais.com/sociedad/2018/09/20/actualidad/1537434331 396239.html



https://somoschamberi.elperiodico.com/carriles-bici-segregados-madrid-santa-engracia-bulevares-datos/
https://somoschamberi.elperiodico.com/carriles-bici-segregados-madrid-santa-engracia-bulevares-datos/
http://www.enbicipormadrid.es/2018/10/politica-ciclista-de-ahora-madrid-es.html#more
https://www.eldiario.es/desde-mi-bici/acaricies-carril-bici_6_818628166.html
https://elpais.com/sociedad/2018/09/20/actualidad/1537434331_396239.html

PROPUESTA PEDALIBRE

Elecciones Mnicipales 2019

UNA RED CICLISTA EN LOS 2 PRIMEROS ANOS DE LEGISLATURA
como paso previo a la construccion de la Red Basica Ciclista
descrita en el Plan Director 2017

Como habiamos apuntado mas arrilSgvillaen dos afios, implanté unfaED BASICA CICLISTA
77 km de carril bici que ha ido completando afio tras &%to le sirvid para catapultar y consolidar
la bicicleta en la ciudad

Si trasladamos el ejemplo de Sevilla a Madrid y tenemos en cuenta gagifal cuenta con 4,5
veces el nimero de habitantes de Sevilla y 4,3 veces su extension, podriamos estar hablando que

esta misma apuesta seria como stmir 338 km de carriles bici (77 x 4,4%i restamos los 140
existentes de diferente naturalezalos28 de estos dos afos construidos, tendriamos 170 km que
podrian constituir el inicio de la futura Red Ciclista de Madrid

Proponemos en esta primera etap$a_construccion de 100 + 15km. de vias

ciclistas para crear la base de una completa red cicliségitg muchas de
ellas propuestaso realizadas del Ayuntamiento de Madridctuaciones 2017

ﬁ g:::r‘:fﬂif&‘r‘:;?od;ouenible M A D R I D ELECC'ON DE PROYECTOS PROPUESTOS U MADRID

ITINERARIO 1: Avda. de Burgos e ey — =
Longitud 5.869m v ===l
ITINERARIO 2: Alfonso XllI - Avda. Brasilia ,—‘
Longitud 3.638m LTI_

ITINERARIO 3: Monforte de Lemos

Longitud 5.574 m

ITINERARIO 4:

- Tramo 4.1 C/ Francos Rodriguez —C/Gral. Perén
Longitud 2.729m

- Tramo 4.2 C/ Concha Espina-Ramén y Cajal
Longitud 3.245 m

- Tramo 4.3 C /José Silva - C/Silvano

Longitud 3.446m

ITINERARIO 5: Parque Retiro - Moratalaz
Longitud 5.424 m

ITINERARIO 6: C/ José Prat - Avda. Comunidades
Longitud 1.919m

ITINERARIO 7: Méndez Alvaro - C/Convenio
Longitud 2.756m

ITINERARIO 8: Marcelo Usera - Rafaela Ybarra
- Tramo 8.1 Marcelo Usera. Longitud 2.032m

- Tramo 8.2 C/ Rafaela Ybarra. Longitud 3.515m
- Tramo 8.3 Ctra. Carabanchel-Villaverde
Longitud 1.772m




Tal actuaciéme Red ciclista consistirém:

Tomar elAnillo Verde Ciclistacomo via de circunvalacion (y comunicacion periférzl)

gue partan dsdiferentes entradagradios) al centro de Madridy crear una minima trama
urbana ensu interiorcoherente y continua para el transito de bicicletas

- Actuar sobre los grandes ejee comunicaciofAvdasLINRA Yy OA LJ- £ Sa> Ol f £ S &

- Unir lainfraestructura ciclista existente

- Crearla infraestructura basicparael correspondiente
desarrollociclistalocal ¢ed distrital) '

- El uso de una tipologige via ciclistaque dé la |
necesaria seguridad stractivo al uso de la bicicleta
Dado que la red ciclista planteada transcurre
avenidas y calles principalesionde la diferencia de
velocidad con los motorizados (inclusive la velocid
comercial de los autobuses) y su intensidad es gra
es necesao integrar la bicicletay conseguir la
necesaria equidad con el resto del trafieofravés de
carriles bici exclusivgsprotegidos y necesariamente
independientes del tréfico(Tipologia: Santa Engrac
en su doble version: de doble o de unico sentido
similan).

- Homogeneidaden la actuacion para aumentar la seguridad y el facil reconocimiento del
recorrido

- Cumplimiento de los criterios basicos que establece el Plan Director: que la red sea
coherente, directa, segura, confortable, atractiva, homogénede facil interpretacion
(autoexplicativg, accesible yontinua

La propuesta la dividimos enb2oques: gandes ejes ciclistas, enlaces ciclistagyanexo deotras
actuaciones

Grandes ejs ciclistas

1. Eje de la Castellandluestra Sefiora del Valverde, Llano Castell@haza de Castill&aseo
de la Castellana, Recoletos, Paseo del Pradgazpi, Delicias, Maestro Arbd&a mayor
parte de este recorrida@uentacon elEsquemaruncional queanticipael correspondiente
proyectoy ha sido objeto de maximo apoyo ciudadano y asocipli@@b4 km

2. Arco EstePl. de alcalde Moreno TorreArturo Soria, ILE, Fuente Carrantona, Pablo Neruda
Asamblea de MadridLa mayor parte de este cerrido cuentacon el Esquemaruncional
gue anticipael correspondiente proyectd)0,63 km

3. Avda. Planetario, Pedro BosbBboctor Esquerdog FranciscoSlvela ¢ Raimundo Fdez.
Villaverdeg Reina Victoria Avda. de la Monola¢ Avda. de Gregorio del Amb1,13 km

4. San Bernardq Bravo MurillogMateo Inurriag Sagrados Corazone§53km



5. Viaducto- Gran Via San FranciscoRonda de Toled@ Ronda de Valencig Rondade
Atocha.2,66 km.

6. Princesa Gran Via Alcala(Canillejag Anillo Verde).11,41km

7. Avda de Burgog(desde Anillo Verde)Pio Xll, Ppe. Vergara, Menéndez Peldyéndez
Alvaro,Comercio, Bustamantghasta pasillo verde)2,94 km.

8. Silvano(desde Anillo VerdeMoscatelar,Ulises,José Silva, Ramon gj@l, Concha Espina,
Gral. PeronFrancos Rodriguébehesa de la Villa},75 km.

9. Monforte de Lemosb5,57 km.

10.Avda. Valladoliddesde Pte. De los FranceseBaseo d la Florida, Wgen del Puerto,
Pirdmidess,92km.

11.Ciudad de Barcelona, Avda. albuf@nasta Pablo Nerud@Arco Surp,34 km

12.L6pez PozasFray Bernardino Sahagun, Alfonso XllII, Corazén de Maria, Berlin, Avda. Brasilia
4,56 km.

TOTAIGRANDES EJES CICLIFDARS8 Km*

Enlaces
1. Payaso Fofo, Candilejds27 km.
2. Loépez de Hoyodesde Arturo &ia hasta GV Hortalez&)30m.
3. Génovab532m.
4. Avda. Entrevias, Méndez AlvaBo62km.
5. Buenos AiregDesde Pablo Neruda hasta Anillo Ver@&p m.
6. Legazpt C/ Del Vado Sanf@atalinag Marcelo Usera Pl.Eliptica2,15 km.
7. C/ La Oca, Nuestra sefiora de Valvanera, Alharabakm.
8. Juan BravoEduardo Dato(Continuidad e uniformidad al itinerario ciclista Avda. toreros

2016) 2,14 km
Antonio Leyva(Continuidad e uniformidad al itinerario ciclista Toledwda. Oporto)
1,43 Km.

©

TOTAL ENLACES: 1X08*

*distancias calculadas con google maparrespondientea la distancia entre dos puntos y sin
atender el desdoblamiento de los sentidos de circulacion



RED CICLISTA PROPUESTA PARA 2021

(En rojo grueso las propuestaseBalibre. El resto de losolores corresponde a diferentes
AYFNI S&aGNHZOGdzN>F & OA Ot Aaidl & SE OfFdeitd Ettoade Madhda G | &
en rojo discontinuo, las actuaciones exclusivas que se #stando a cabo actualmente: Legazpi
Piramides y CaminVinaterosAvda. Moratalazy el punteado rojo la Ciclovia de Arganda desde el

Anillo Verde



